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DJUPSTUDIER OVER MC-OLYCKOR I SVERIGE 2000-2003

FORORD

Denna rapport utgor ett faktaunderlag i ett under 2005 pdgaende OLA-arbete (Objektiva fynd,
Losningar och Avsikter) rorande motorcyklister. I rapporten beskrivs omstindigheter som
leder fram till att motorcyklister omkommer 1 trafiken och dér det varit relevant dven trender
under perioden. Underlag har hdmtats fran de djupstudier av dddsolyckor som utforts av
Vigverkets regioner under perioden 2000-2003.

Rapporten bygger fridmst pa en bildserie med inlagda kommentarer. Denna bildserie ska
kunna anvéndas av minga aktorer i olika sammanhang for att tydliggora omsténdigheter kring
dodsolyckor med motorcykel. Den forsta delen av  rapporten dr en till bildserien
kompletterande text indelad i omrédena allmdnna olycksuppgifter, mdnniska, fordon,
omgivning samt olycksforlopp. 1 anslutning till varje rubrik i texten hinvisas till den OH-bild
som kommenteras.

Rapporten dr sammanstilld av Johan Strandroth, Vigverket, i samarbete med Jorgen Persson,

Vigverket.

Detta dr utgava 2 av den ursprungliga djupstudierapporten som kompletterats med OH-
bilderna nummer 23, 38, 39 och 40.




SAMMANFATTNING

Mc-akandet 1 Sverige har under de senaste
tio dren Okat kraftigt. Efter att under senare
ar ha legat relativt konstant pa cirka 40
dédade motorcyklister per ar dkade antalet
till néstan 60 personer ar 2004.

Under perioden 2000-2003 skedde 160
dodsolyckor med motorcyklar inblandade. I
dessa olyckor omkom 168 personer varav
158 var motorcyklister och 11 av dessa var
passagerare. Vid analys av olyckorna
framkom om fOrare, fordon och vigmiljo
bland annat f6ljande:

- N&stan hélften av alla mc-férare
omkom i singelolyckor.

— Néstan 3 av 10 olyckor var korsnings-
relaterade och i 60 % av dessa har mc-
foraren bedémts koért mer 4n 30 km/h
over skyltad hastighet.

-2 av 10 mc-férare omkom i samband
med méte eller omkdrning.

-1 9 av 10 métesolyckor kom motor-
cykeln éver i métande korfélt och i 8 av
10 omkérningsolyckor stod motor-
cykeln for omkoérningen.

- Néstan var femte omkommen motor-
cyklist saknade eller tappade hjidlmen
och av dessa var 90 % alkohol-
p8verkade.

Foto: Hakan Lundin, Vigverket
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- Var femte omkommen mc-férare var
pdverkad av alkohol eller andra droger.

- Antalet omkomna som f8tt A-kérkort
minskade under perioden och &r klart
underrepresenterade i dédsolyckorna.

— Var femte mc-férare omkom under sitt
férsta 8r med mc-kérkort.

— Hélften av de omkomna mc-férarna,
som sjdlva dgde motorcykeln, hade vid
olyckstillféllet agt aktuell motorcykel i
mindre &n ett 8r och 85 % i mindre &n

tvg &r.

-1 7 % av dbdsolyckorna har sjdlva
vdgbanan bedbémts haft brister av
avgérande betydelse.

-4 av 10 omkomna mc-férare har
bedémts kért mycket éver den till§tna
hastigheten.

— Fler 4n hdélften av de omkomna mc-
férarna kérde Supersport.

— Antal omkomna mc-foérare inom klassen
Supersport 6kar.

- 7 av 10 omkomna mc-férare som tagit
sitt kérkort kérde Supersport.

— Né&stan 9 av 10 mc-férare som bedémts
kort mycket O&ver skyltad hastighet
kérde Supersport.




INLEDNING

Bakgrund

Mc-akandet i Sverige har under de senaste
tio aren Okat kraftigt. Efter att under senare
ar ha legat relativt konstant pa cirka 40
dodade motorcyklister per ar 6kade antalet
till nistan 60 personer ar 2004. For att oka
siakerheten for motorcyklister startades
Mc-OLA under 2005.

Arbetssattet OLA

Vigverket arbetar med ett aktors- och
atgirdsinriktat arbetssdtt som kallas OLA.
OLA star for Objektiva fynd, Losningar
och Avsikter. Arbetssittet innebdr att
berorda aktorer samlas kring ett problem,
diskuterar det utifrdn redovisade fakta och
identifierar 16sningar. Exempel péd aktorer
ar vaghallare, polis, branchorganisationer
m.m. Direfter dvergdr arbetet i att varje
aktor tar fram och deklarerar sina egna
avsikter till forbéattringar 1 ett dokument.
Fakta och avsikterna dokumenteras och
offentliggors. Niér avsikterna ar
offentliggjorda far Vigtrafikinspektionen
materialet for att kunna folja upp
aktorernas avsikter. Denna rapport dr en
del 1 faktaunderlaget i samband med Mc-
OLA, men &r framtagen for att kunna
anvindas dven i1 andra sammanhang.

Syfte

Studien ska ge en bild om nér, var och pa
vilket sédtt motorcyklister omkommer i
trafiken.

Material

Rapporten bygger pd de djupstudier som
gbrs av varje véagtrafikolycka med dodlig
utging.

Vad ar en djupstudie? (Bild 3)

Djupstudierna ger kunskap om vad som
gjorde att en olycka blev sd svar att ndgon
omkom.
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Nér en dodsolycka har intriffat borjar
Vigverkets utredare samla in uppgifter
som kan ha haft betydelse for olyckan och
dodsfallet. Viktiga underlag ar:

e Polisens informationsunderlag och
trafikmalsanteckningar

e Obduktionsrapport fran
Rattsmedicinalverket

e Fordonsteknisk undersdkning

e Riddningstjénstens insatsrapport

o Vigverkets haverirapport

o Utdrag frin korkort- och bilregistret

Alla uppgifter inom djupstudieverksam-
heten som kan kopplas till en enskild
person ér sekretessbelagda.

sssss

Foto: Rdddnin gstjd'nstn

Metod

Utifrin  genomforda  djupstudier  har
uppgifter sammanstillts i en excelmatris.
Data i1 matrisen dr uppdelat pd allmdnna
olycksuppgifter, mdnniska, omgivning,
fordon samt olycksforlopp. Ur denna har
statistik hdmtats och anvénts till att
framstdlla OH-bilderna 1 rapporten. Pa
bilderna finns &dven kommentarer som
hjdlper ldsaren att tolka bilden.




Klassindelning (Bild 7-8)

Samtliga motorcyklar inblandade i dods-
olyckor har, med hjdlp av Sveriges
Motorcyklisters Centralorganisation
(SMC), klassats enligt en modell fran The
Federation of FEuropean Motorcyclists’
Associations (FEMA) diar SMC ingér.
Motorcyklarna delas in i sju klasser och
nedan foljer en kort sammanfattning av de
kriterier som anvints vid klassningen'.

Standard
Den traditionella
motorcykeln ar i
huvudsak desig-
nad for praktiska
transporter.

Custom
Tidigare  domi-
nerades kategorin
av Harley David-
son men nu finns
custommodeller
hos alla stora
tillverkare. Profilen r en lang motorcykel med 1&g
sadelhgjd.

Off-road

Med en lang
fjadringsvdg  ar
dessa motorcyklar
konstruerade  for
att anvdndas pa
bade asfalt- och
grusvégar.

Touring

Héir hittar man
stora, dyra motor-
cyklar med goda
packméojligheter
och skydd for
viader och vind.
Touringeyklar dr tunga med mattlig motoreffekt.

! Samtlig information angdende klassning, dven
bilder, 4r hdmtade fran rapporten “Ett program for
de europeiska motorcyklisternas trafiksdkerhet”
(FEMA, 2004). Nagra modeller har i efterhand
klassats om. Detta beddoms dock inte paverka
resultatet.
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Sporttouring
Kombinerar touring-
cyklarna komfort och
i viss man pack-
mdjligheter och den
mer aktiva  sport-
cykeln egenskaper. —
De har vanligtvis hdog motoreffekt och mycket
effektiva bromssystem.

Supersport
Utformade  och
konstruerade som
kopior av road-
racingcyklar.
Kénnetecken  &r
ett latthanterligt
fordon, acceleration, hoga toppfarter och
hogeffektiva bromssystem.

Scooter

Ar  oftast litta
motorcyklar med
lag  motoreffekt.
Aven om de dnnu
inte dr sirskilt
vanliga, kommer
en ny generation av super scooters med en
motoreffekt pa upp till 650 kubik.

Avgransningar

Rapporten omfattar 160 dédsolyckor med
motorcyklar inblandade, under perioden 1
januari 2000 till 31 december 2003.
Studien dr nationell och utgér ifran olyckor
over hela Sverige. I dessa olyckor omkom
168 personer varav 158 var motorcyklister
och elva av dessa var passagerare. De tio
omkomna som inte var motorcyklister blev
pakorda av motorcyklar. Fem av dessa var
fotgéngare, tre var bilister och tvd var
cyklister.

I ett inledande skede analyserades samtliga
olyckor. Tvé olyckor foll bort pa grund av
att data saknades, vilket gjorde att analysen
kom att i huvudsak fokusera pad 146 mc-
forare eller 157 motorcyklister. Vid under-
sokningen av dessa framkom inget som ger
misstanke om sjdlvmord eller naturlig dod
i ndgon av olyckorna.




RESULTAT

Allmant
Mc i trafik (Bild 4)

- Antal motorcyklar i trafik har mer an
fordubblats de senaste tio aren.

- Trafikarbetet med mc har under
perioden 1998-2003 okat med
nastan 70 procent.

Antalet motorcyklar 1 trafik har okat fran
cirka 100 000 &r 1990 till cirka 235 000 ar
2004. Det innebér att antalet motorcyklar
mer &n fordubblats de senaste 10 aren.
Resvaneundersokningar’ visar ocksd att
under perioden 1998-2003 har trafikarbetet®
med motorcykel okat med tvéd tredjedelar,
fran 0,45 miljarder fordonskilometer ar
1998 till 0,75 miljareder ar 2003.

Antalet omkomna pa motorcykel
(Bild 5-6)

- Antal dédade pa8 mc har 6kat med 60
procent fran 2002 till 2004.

- Under perioden 2000-2003 har 168
personer dddats i 160 mc-olyckor.

Antalet omkomna personer pd motorcyklar
har legat relativt konstant pa cirka 40
personer under de senaste aren. Dock har
antalet 0kat till ndstan 60 personer ar 2004.

Under perioden 2000 till 2003, under vilken
denna studie stricker sig, har 168 personer
dodats i 160 olyckor med motorcyklar
inblandade. Av dessa var 158 personer
motorcyklister varav 11 var passagerare.

Tio personer omkom sedan de blivit
pakorda av motorcykel. Av dessa var fem
fotgéngare, tre bilister och tva cyklister.

? VTIs enkitbaserade resvaneundersokning TSU92-,
2004.

* Trafikarbete = Summan av antal mil motorcykel-
akande 1 Sverige.

DJUPSTUDIER OVER MC-OLYCKOR I SVERIGE 2000-2003

Tidpunkt foér olyckan (Bild 10-11)

- Fler motorcyklister omkommer under
perioden aug-sep an april-maj.

- Nastan 6 av 10 dodsolyckor med mc
sker fredag, l6rdag eller séndag.

Mc-olyckorna var starkt koncentrerade till
perioden juni-september. Under den tiden
pa aret omkom 7 av 10 mc-forare. Fler
motorcyklister omkom under perioden
augusti-september dn i april-ma;j.

Motorcykelolyckorna var fridmst koncent-
rerade till veckosluten (fredag-sondag) da 6
av 10 dodsolyckor omkom.

Manniska

Kon, forare eller passagerare (Bild 9)

Nastan alla som omkommer p% motor-
cykel ar manliga forare.

Av de 158 omkomna motorcyklister som
ingatt 1 studien var 145 personer manliga
forare och fyra personer manliga pas-
sagerare. I tva fall var foraren en kvinna
och sju kvinnor har omkommit som pas-
sagerare.

Aldersrepresentation (Bild 27)

- Omkomna mc-férare 50-59 ar &r
klart underrepresenterade i olycks-
statistiken.

- Med okande alder minskar antalet
dddade motorcyklister.

Omkomna mc-forare har indelats 1
aldersgrupper med 10-arsintervall, frdn 10-
19 ar upp till 70 ar och dldre. Den yngsta
omkomna foraren dr 15 &r och den dldsta 78
ar. Det storsta antalet forolyckade finner vi i
gruppen 20-29 ar.




Mer 4n 40 procent av de dodade mc-forarna
ar mellan 20 och 29 é&r vilket innebér en
Overrepresentation d& denna  grupp
samtidigt stod for 28 procent av trafik-
arbetet. Aven aldersgruppen 30-39 ar ir
overrepresenterad i olycksstatistiken di de
stod for néstan 25 procent av antalet dodade
mc-forare men bara for 10 procent av
trafikarbetet. Med Okande é&lder minskar
antalet dodade motorcyklister (se dven
under Korkort).

Skyddsutrustning (Bild 18-19)

- Nastan var femte omkommen
motorcyklist saknade eller tappade
hjalmen och av dessa var 90 %
alkoholpdverkade.

- Endast 2 av de 45 som saknat
heltéckande skyddsutrustning hade
overlevt med skyddsutrustning.

Mc-férarnas
utrustning har indelats 1 tvéa kategorier. Dels
om man anvént hjdlm och 1 sd fall om man
gjort det péd ritt sitt och dels 1 vilken
utstrickning man anvint Ovrig skydds-
utrustning.

anvindning av  skydds-
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Med heltdckande skyddsutrustning menas i
denna rapport, utover hjidlm, heltdckande
mec-still, handskar och stovlar.

Overlevnadsméjligheter for de som saknat
hjdlm och 6vrig skyddsutrustning, om de
anvant detta, har bedomts av ldkare och
redovisas. Nidstan var femte omkommen
motorcyklist har ej anvint hjédlmen ritt.
Hilften av dessa saknade hjdlm och hilften
tappade hjdlmen. Av de som inte anvént
hjdlmen ritt var 90 procent alkohol-
paverkade. Endast en person, av de som ¢j
anvant hjdlm, har bedémts kunna Gverleva
med hjdlm. Dock visar tidigare under-
sOkningar att hjalm minskar antalet huvud-
skador med cirka 45 procent®. Over hilften
av alla dodade mc-forare har anvént
heltickande skyddsutrustning. Av de
personer som ¢j anvant heltickande skydds-
utrustning (3 av 10) har totalt sett tva av 45
personer bedomts kunna Overleva med
skyddsutrustning.

Ddédsorsak (Bild 17)

Ndstan halften av alla dodliga skador
var skallskador.

I samband med obduktionen faststélls den
primédra dddsorsaken. Vid nagra olyckor
adrog sig dock motorcyklisten flera dodliga
skador varfor det i 157 olyckor finns 176
dodliga skador. Néstan hilften ar dodliga
skallskador.

Alkohol och droger (Bild 20-21)

- Var femte mc-férare var paverkad av
alkohol eller andra droger.

-1 7 fall av 146 har andra droger an
alkohol funnits hos mc-foraren.

- Det storsta antalet alkoholpdverkade
mc-forare finns i dldersgruppen 20-
29 ar.

Nastan var fjarde dodlig mc-olycka var
alkohol eller drogrelaterade.

* Motorcykelsikerhet — en litteraturstudie och meta-
analys (TQI, 2004)




Detta &dr ungefir samma andel som for
Ovriga trafikanter. I sju fall av 146 har
andra droger dn alkohol hittats hos foraren
och 1 tva fall alkohol kombinerat med andra
droger. Den storsta gruppen alkohol-
paverkade finns i dlders-gruppen 20-29 ar.

Koérkort (Bild 23-26, 29, 37-40)

- Var femte mc-férare som dodats har
fatt sitt A-korkort i samband med
taget B-koérkort.

- Antalet omkomna mc-férare som fatt
A-korkort minskar under perioden
och ar klart underrepresenterade i
dddsolyckorna.

-7 av 10 omkomna mc-férare som
tagit sitt korkort kérde Supersport.

-1 av 5 omkomna mc-féorare omkom
under sitt forsta ar med mc-korkort.

Fram till och med 1975 ingick A-
behorighet, dvs behdrighet att kora me, nér
man tog B-korkort. Detta innebdr att en viss
andel av de motorcyklister som trafikerar
vigarna inte har behdvt avldgga sarskilt
prov for motorcykel. Idag 2005 ar dessa
forare minst 48 ar gamla. I olycksstatistiken
representerar dessa forare som fatt” sitt A-
korkort en femtedel av alla omkomna mc-
forare, medan 6 av 10 har tagit sitt korkort.
Néstan 2 av 10 av de som omkom har helt
saknat behorighet att kora motorcykel,
antingen beroende pd att korkortet blivit
aterkallat eller att man Overhuvudtaget
aldrig tagit nagot. Kopplat till trafikarbete
ar den grupp som fatt korkort under-
representerad i olycksstatistiken.
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Gruppen star for ndstan hilften av trafik-
arbetetz, men alltsd for endast en femtedel
av dodsolyckorna. Anledningen kan vara att
den bestar av forare dldre dn 47 ar, vilka
16per en mindre olycksrisk (se Alders-
representation).

Antalet omkomna som fatt kdrkort minskar
under perioden, medan antalet omkomna
som tagit korkort Okar. For att fa
information om vilken klass av motorcykel
som ir representativ for de tvd grupperna,
fordelades de var for sig over de olika
klasserna. Den grupp som fatt sitt korkort
var relativt jaimnt fordelad over klasserna,
med ett visst storre antal i1 Standard,
Supersport och Custom. Vad giller den
andra gruppen ses en stor Overrepresen-
tation 1 Supersportklassen. Ndstan 7 av 10
av de omkomna mc-férare som tagit sitt
korkort korde vid olyckstillfdllet Super-
sport. Fran korkortsregistret har uppgifter
hédmtats om hur linge mc-forarna haft sitt
korkort innan de forolyckades. Det visar sig
att 1 ndstan hélften av olyckorna har foraren
haft mc-korkort 1 mindre &n fem &r och 1 var
femte olycka mindre 4n ett ar.

Fordon
Klassférdelning (Bild 28, 30-31)

- Fler an halften av de omkomna mc-
forarna kérde Supersport.

- Antalet omkomna pa Supersport
okar till skillnad fran évriga klasser.

- Fler an halften av de omkomna i
Supersportklassen &r 20-29 ar.

Av de klasser som presenterats &r
Supersport den som forekommer allra mest
frekvent (56 %). Darefter kommer Standard
(17 %) och Off-road (12 %). Antalet
dodade 1 Supersportklassen oOkar over
perioden medan Ovriga sammantaget ligger
1 stort sett oférdndrade antalsméssigt. En
aldersfordelning Over supersportklassen
visar att mer an hélften av forarna ar 20-29
ar och 8 av 10 &r mellan 20 och 39 ar.




Agarforhallande (Bild 34-36)

- Mer an 6 av 10 mc-forare omkom pa
o .
egen mc eller pa mc som dgdes av
annan familjemedlem.

- Halften av de omkomna mc-férarna,
som sjalva agde mc:n, hade vid
olyckstillfallet agt aktuell motorcykel
i mindre &n ett &r och 85 % i mindre
&n tva ar.

- Gruppen 20-29 3r ager 6 % av mc-
bestandet men stdr for 40 % av
dddsolyckorna.

I de flesta fall har man kunnat identifiera
dgaren till den motorcykel som anvénts vid
olyckstillfdllet. I 8 fall av 10 har foraren
eller nagon inom dennes familj® varit dgare
till motorcykeln. D& mc-foraren inte sjalv
varit dgare har det oftast rort sig om att
denne l&nat den tillfalligt eller provkort
mc:n i samband med ett eventuellt kop. Vid
fyra olyckstillfallen har motorcykeln varit
stulen.

P\

Stulen motbcykl med mejsel kvar i tdndnigsldset.
Foto: Mats Artebranth, Vigverket

Agartiden speglar hur linge foraren dgt den
motorcykel som anvidndes vid olycks-
tillfillet. Hailften av de omkomna mc-
forare, som sjdlv dgde motorcykeln, hade
dgt den 1 mindre &n ett ar och 85 procent 1
mindre 4n tva ar. I gruppen upp till 29 ér
har man séllan dgt den motorcykel man
omkom pa.

> Uppgiften om dgande himtas fran fordonsregister
och polisrapport dér dgare av inblandade fordon
anges.
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Fordonsstatus (Bild 41)

Nastan 2 av 10 motorcyklar var av-
stallda eller oregistrerade.

Néstan 2 av 10 motorcyklar inblandade 1
dodsolyckor var avstillda eller oregist-
rerade. En procent var registrerade i annat
land.

Omgivning
Vagmilio (Bild 42, 44-45)

har under
mittrackes-

- Ingen  motorcyklist
perioden omkommit i
pakérningar.

-1 7 % av dddsolyckorna har sjalva
vagbanan beddmts haft brister av
avgorande betydelse.

Tvé tredjedelar av dodsolyckorna med mc
sker pd det statliga vdgnitet.

[ de 64 singelolyckorna orsakades det
dodliga krockvéldet i knappt 6 fall av 10 av
objekt som kan sammanknippas med
vagkonstruktionen, i 3 fall av 10 var det
trdd, sten eller berg och i 1 fall av 10 ett
hus, staket eller en mur. Totalt sett har tva
dodsolyckor skett 1 anslutning till
cirkulationsplats, en i anslutning till fart-
hinder men ingen i samband med mitt-
rackespdkorningar.

Brister i vdgbanan har beddmts varit av
avgorande betydelse for olycksuppkomsten
i tio olyckor, alltsd 1 totalt sju procent.
Dessa brister dr framforallt spérbildning,
gropar och rullgrus.




Skyltad hastighet (Bild 43)

Halften av mc-férarna omkom pa
vdagar med skyltad hastighet 70 km/h.

Hilften av mc-forarna omkom péd vigar
med skyltad hastighet 70 km/h, knappt 3 av
10 pa 50 km/h och knappt 2 av 10 pa 90
km/h. En procent av dodsfallen har skett pa
30 km/h och tre procent pd 110 km/h.

Olycksforlopp
Olyckstyp (Bild 12-16)

- Nastan halften av alla omkomna mc-
forare dog i singelolyckor.

- Nastan 3 av 10 olyckor var kors-
ningsrelaterade och Supersport stod
for 70 procent av dessa.

-2 av 10 omkom i samband med

mote eller omkérning.

- 19 av 10 motesolyckor kom motor-
cykeln 6ver i métande korfalt.

-1 8 av 10 omkdrningsolyckor stod
motorcykeln for omkdrningen.

Néstan hélften av alla mc-forare omkom 1
singelolyckor. Knappt 3 av 10 omkom 1
korsningsrelaterade olyckor medan 2 av 10
omkom 1 samband med mdte eller
omkorning. Resterande fordelar sig nistan
jamt mellan upphinnande- (5 %) och vilt-
olyckor (3 %).

DJUPSTUDIER OVER MC-OLYCKOR I SVERIGE 2000-2003
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Singel

I var femte singelolycka har man vilt med
motorcykeln pd végbanan och kanat in 1
krockobjektet. Resterande har ldmnat vég-
banan innan man ramlat av motorcykeln
eller traffat krockobjektet.

Av de ekipage som vilt pd vigbanan har
var femte fOrare ocksd separerats frin
motorcykeln innan man triffade krock-
objektet. Var tionde motorcyklist har
separerats fran sin motorcykel innan
kollision d& det sker utanfor vigbanan.

Korsning

I korsningar var 6 av 10 olyckor avsving-
ande medan de resterande 4 av 10 var
olyckor av typen korsande kurs. I samtliga
fall var motorcykelns motpart det korsande
eller avsviangande trafikelementet.

Det vanligaste misstaget mc-forare gor i
dessa olyckor &r att halla en mycket hogre
hastighet &n den tillitna (se Bedomd
hastighet), vilket gor att motparten ej haft
mojlighet att upptdacka motorcyklisten i tid
och dirfor ej lamnat foretrdde. En klass-
indelning pa motorcyklar inblandade 1
korsningsolyckor visar ocksa att klassen i 7
fall av 10 var Supersport, vilket &r en
Overrepresentation jamfort med Ovriga
klasser. Da andra trafikanter vallat olyckan
ar det vanligaste misstaget att man av ndgon
anledning inte observerat motorcyklisten
och darfor inte ldmnat fOretrade. En
bidragande orsak var att sikten i korsningen
var skymd i var tredje olycka.

Moéte och omkérning

Motesolyckor skedde 1 6 fall av 10 genom
att motorcykeln i kurvor kom &ver i motsatt
korbana. Totalt sett kom motorcykeln Gver 1
motande korbana 1 9 av 10 métesolyckor. 1
omkorningsolyckor stod motorcyklar for
sjdlva omkdrningen 1 8 av 10 omkdrnings-
olyckor.




Bedémd hastighet (Bild 32-33)

-4 av 10 omkomna mc-férare har
beddomts koért mycket oOver den
tilldtna hastigheten.

-1 6 av 10 korsningsolyckor har mc-
foraren bedomts kort mer an 30
km/h 6ver skyltad hastighet.

- Nastan 9 av 10 mc-forare som
beddmts koért mycket o6ver skyltad
hastighet kérde Supersport.

Med hjélp av vittnesuppgifter, uppgifter om
krockvald och bromsspér etc. har motor-
cykelns hastighet vid olyckstillfdllet
uppskattats. Hastigheten har kategoriserats
enligt nedan:

Skyltad hastighet = upp till max 10 km/h
over skyltad hasighet

Over = 10-30 km/h over skyltad hastighet

Mpycket 6ver = mer dn 30 km/h éver skyltad
hastighet

Mer &n 4 av 10 mc-forare har vid
olyckstillfdllet haft en hastighet som
klassats som mycket over skyltad hastighet.
I dessa fall 4r motorcykeln i ndstan 9 fall av
10 supersport. Det bor tilliggas att dessa
uppskattningar innehar ett visst méitt av
osdkerhet, speciellt 1 singelolyckor, vilket
visar sig 1 att hastigheten i var femte fall
inte kunnat uppskattas.

DJUPSTUDIER OVER MC-OLYCKOR I SVERIGE 2000-2003

Foto Kjell Karlsson, Vigverket

Den hoga hastigheten ér sarskilt forodande 1
korsningar dir den minskar synbarheten
avsevirt (se Olyckstyp). 1 korsningar har
motorcykeln i 6 fall av 10 héllit en
hastighet mycket 6ver den tillatna.

Mer information finns pa Vagverkets webbplats: www.vv.se
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> Vigverket

Motorcykelolyckor
med dodlig utgang

Analys av Vagverkets
djupstudiematerial 2000-2003
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o
Innehall
Allmant
e VVad ar en djupstudie
e Mc i trafik

e Antalet dédade p@ mc

e Modeller efter klassindelning
e Oversikt av 160 mc-olyckor
e Tidpunkt

e Olyckstyper

Manniska och fordon vagmiljo

e Dddsorsak e Vaghallare och vagbredd
e Hjalmanvandning och skyddsutrustning e Skyltad hastighet

e Alkohol och droger e Brister vagbana

e Kdn pa foérare och passagerare e Krockobjekt

e Kdrkortsféorvarv

o Alder

e Klassférdelning

e Beddmd hastighet
e Agarforhallande

e Tid med korkort

e Fordonsstatus
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Viktiga underlag for djupstudier:

e Polisens informationsunderlag och trafikmalsanteckningar
e Obduktionsrapport fran Rattsmedicin
e Fordonsteknisk undersokning

e Raddningstjanstens insatsrapport

e Vagverkets haverirapport

e Utdrag fran korkort- och bilregistret
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Mc 1 trafik
Utveckling 1990-2004

250 000

200 000 -

150 000 -
100 000 -
50 000 ] I I I
0 - | | | | | | | | | | | | | |

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004

Antalet motorcyklar i trafik har mer an fordubblats de senaste tio aren.
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Antalet dodade pa mc
220 MC-akare, 2000-2004

70
Period for djupstudierapport

60

50

40

30

20 -

10

0 - ‘ ‘

2000 2001 2002 2003 2004

Antal omkomna pa motorcykel har 6kad med 60 % fran 2002 till 2004.
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168 personer dog 1 160 mc-olyckor
2000-2003

Dodade pakorda av mc, 10

Dddade mc-passagerare, 11 l

147 doda MC-forare

Dodade pakorda av mc

Géende 5
Bilister 3
Cyklister 2

Totalt 10

Nr 6 Mc-OLA, 2005
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MODELLER och KLASSER

-
= _.-.- _" -
= i
= =

Standard

Antal Custom Antal Off-road Antal Touring Antal

Aprilia AF1 125 1 |HD XLH 1 |BMW F 650 1 |[Honda ST 1300 1
Ducati monster 600 1 |HD FXSTB 2 |Honda SLR 650 1 |Honda GL 1500 SE 2
Honda CB 400 2 |HD FLST 1 |Honda XL 1000 1

Honda CB 550 1 |HD XL/2 1 |Husaberg FE 350 1

Honda CB 650 1 [Moto GuzzicaliforniaV7| 1 |Husaberg FS 650 1

Kawazaki Z 1300 1 |Suzuki VL 1500 1 |Kawazaki KL 650 1

Suzuki GSX 400 2 |Suzuki VS 800 1 |KTM 125 SX 1

Suzuki GSX 600 1 |Yamaha XVS 650 1 |KT™M EXC 250 1

Suzuki GSX 1100 1 |Yamaha XVS 1100 2 |KT™M 660 SMC 1

Suzuki VX 800 1 Suzuki RM 125 1

Yamaha XJ 600 1 Yamaha DT 125 1

Yamaha XJ 900 1 Yamaha YZ 250 1

Yamaha FJ 1100 1 Yamaha XT 600 1

Yamaha TZR 125 2

Yamaha FZ 750 1

Yamaha VMX 1200 1

Yamaha XS 1100 1

I klassningen finns ett bortfall pa tre motorcyklar.
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MODELLER och KLASSER

Sporttouring  Antal Supersport Antal Antal Scooter Antal
Aprilia  RST 1000 1 |Ducati 916 SPS 1 |Suzuki GSX-R 600 2 |Kymco Movie 125 CC 1
Honda CBR 1000 2 |Ducati 996 biposto 1 |Suzuki GSXR 750 Yamaha XC 125 1
Honda CB 1100 F 1 |Ducati H3 1 |Suzuki GSX-R 1000 Yamaha YP 125 1

Honda CBR 600 6 |Suzuki GSXR 1100 Yamaha YP 250 1
Honda CBR 900 10 |Suzuki RGV 250

Honda CBR 1100
Honda RC 01
Honda VFR 750
Honda VTR 1000
Kawazaki ninja 750
Kawazaki ZX400
Kawazaki ZX 600
Kawazaki ZX 750
Kawazaki ZX900
Kawazaki ZX 1000
Kawazaki ZX 1100
Kawazaki Z2X 1200

Suzuki TL 1000
Triumph daytona 9551 T59
Triumph daytona T595SP
Triumph speed triple
Triumph TT 600
Yamaha RD 350
Yamaha FZR 600
Yamaha FZR 1000
Yamaha RNO1

Yamaha RNO041
Yamaha YZF 1000
Yamaha YZF R1
Yamaha YZF R6

NFRPNORPWRRUREN
NONRPRPNRPRRPRRPRPPRPRP®PEPNNW
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Vagverket

DJUPSTUDIER OVER MC-OLYCKOR I SVERIGE, 2000-2003

KON pé FORARE och PASSAGERARE
Antalet dodade, 158 mc-akare

e

passagerare

E man
B kvinna

Nastan alla som omkommer pa motorcykel ar manliga foérare.

Nr 9 Mc-OLA, 2005



'L
% vagverket DJUPSTUDIER OVER MC-OLYCKOR I SVERIGE, 2000-2003

TIDPUNKT - MANAD
Antalet dodade, 146 mc-forare

40

35 -
30 -

25 A

20
15
10
5
0- -
Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt

Fler motorcyklister omkommer under perioden aug-sep an april-maj.
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TIDPUNKT - VECKODAG
Antalet dodade, 146 mc-forare

35

30 -

25 -

20 -

15 A

10 A

mandag tisdag onsdag torsdag fredag l6rdag sondag

Nastan 6 av 10 dédsolyckor med motorcykel sker fredag, |6rdag eller sdndag.
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OLYCKSTYP
Andelen ddédade, 146 mc-forare

Vilt, 3 %

Upphinnande, 5 %

Omkorning, 8 %
Singel, 45 %

Mote, 12 %

Avsvangande, 12 %

__ Korsande kurs, 15 %

Nastan halften av alla omkomna mc-férare dog i singel-
olyckor.

Antal doda
Singel 64
Korsning 40
Mote 18
Omkdrning 12
Upphinnande 7
Vilt 5
Totalt 146
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Korsningsrelaterade olyckor
40 mc-olyckor

Avsvangande Korsande kurs

| 6 av 10 korsningsolyckor har mc-foraren kért mer an 30 km/h 6éver skyltad
hastighet.

Nr 13 Mc-OLA, 2005



=

vagverket DJUPSTUDIER OVER MC-OLYCKOR I SVERIGE, 2000-2003

MoOtesolyckor
18 mc-olyckor

| 9 av 10 mdtesolyckor kom motorcykeln 6ver i motande korfalt.
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Omkaorningsolyckor
12 mc-olyckor

Mc
< Bil —
Bil ——— Bil /Bil —
80 % 20 %

| 8 av 10 omkorningsolyckor stod motorcykeln for omkdérningen.
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LJUSFORHALLANDE och SIKT
Andelen ddédade, 146 mc-férare

Okant, 1 %

Morker, 14 %

Gryn/skymn,
8 %

Dagsljus,
77 %

Ljusforhallande

Okant, 2 %

Skymd sikt,

31 % God sikt,

67 %

Sikt

1 av 3 dodsolyckor med mototcykel har intraffat i samband med skymd sikt.
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DODSORSAK
Andel dodliga skador

157 motorcyklister adrog sig 176
dodliga skador.

e,

skallskador skador pa inre blédning bukskador  multipla skador nackskador ryggskador annat
brostorganen

50%

45%

40%

35%

30%

25%

20%

15%

10%

5%

0%

Nastan halften av alla dodliga skador var skallskador.
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HIJALMANVANDNING
Andelen dédade, 157 mc-akare

Okant, 8 %

Tappat hjalm, 8 % Ratt anvand hjalm, 77 %

Saknat hjalm, 7 %

9 av 10 dédade mc-forare
som ej anvant hjalmen ratt
var alkoholpaverkade.

Antal doda
Anvant hjalm 122
Saknat hjalm 11
- varav 1 hade overlewvt
med hjalm
Tappat hjalm 12
Nastan var femte omkommen motorcyklist saknade | Anvandning osaker 12

eller tappade hjalmen. Totalt 157
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SKYDDSUTRUSTNING™* utodver hjalm
Andelen dédade, 157 mc-akare

Okant, 17 %

Anvant heltackande
skyddsutrustning, 55 %

Troligen 6verlevt med
hel skyddsutrustning,
7 % (av de som ej
anvant hel)

* | heltdckande skyddsutrustning
ingar mc-stall, stévlar och
handskar.

Antal doda
Anvant hel skyddsuitr. 86
Ej anvant hel skyddsutr. 45
- varav 2 hade 6verlevt
Endast 2 av de 45 som saknat heltdckande skydds- Anvandning osaker 26
utrustning hade dverlevt med skyddsutrustning. Totalt 157
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ALKOHOL och DROGER
Andelen ddédade, 146 mc-férare

Okant, 1 %

Ovriga olyckor, 78 % Alkoholpéaverkade, 17 %

Alkohol- och drogpaverkade, 1 %

Drogpaverkade, 3 % | 7 fall av 146 har
andra droger an
alkohol funnits hos

mc-foraren
Antal doda
Alkohol 25
Andra droger S
Alkohol och andra droger 2
Ej alkohol eller droger 112
Var femte omkommen mc-forare var paverkad av Okant 2

alkohol eller andra droger. Totalt 146
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ALKOHOL och DROGER efter ALDER
Antalet dodade, 146 mc-forare

70

60
50

40 - W Alkohol / drog

30 - M Totalt

20 A

10

ILL

10-19 20-29 30-39 40-49 50-59 60-69

Det storsta antalet alkoholpaverkade mc-forare finns i aldersgruppen 20-29 ar.
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Utveckling ALDER
2000-2004, 200 mc-forare

18
16 -
14
12 @ 2000
10 W 2001
@ 2002
8 @ 2003
6 - m 2004
4
2 |
0 |

10-19 20-29 30-39 40-49 50-59 60-69 70-

Antalet omkomna mc-forare i aldern 30-59 ar har okat under 2004.
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ALDER
66 mc-forare under 30 ar

14
12
10
.
)
.
. ] 11l
OJl|l|||l I B B BB ENENDS-
15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29

Alder
B Antal omkomna
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KORKORTSFORVARV
Andelen ddédade, 146 mc-férare

Okant, 2 %

A-korkort saknas, 17 %

Tagit, 61 %

* Fram tom 1975 fick
man A-behdrighet utan
att avlagga sarskilt prov
nar man tog B-korkort.

Fatt, 20 %

Antal doda

Tagit 89

Fatt 29

A-korkort saknas 25

Okant 3

Var femte omkommen mc-forare har fatt* sitt A-kdrkort. Totalt 146
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KORKORTSFORVARV
Utveckling 2000-2003, 118 dédade mc-forare

35

30

25

20 A :
B Tagit korkort

W Fatt korkort
15 -

10 -

2000 2001 2002 2003

Antalet omkomna mc-forare som fatt A-kdrkort minskar under perioden,
medan de som har tagit okar.
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KORKORTSFORVARYV kontra TRAFIKARBETE
Andelen ddédade, 118 mc-férare

70%

60% -

50% -

40% -
m Andel

30% - dodade

= Andel

20% - trafikarbete

10% -

0% -

tagit fatt

Antalet omkomna mc-forare som fatt A-korkort ar klart underrepresenterade i
olycksstatistiken.
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ALDER kontra TRAFIKARBETE
Andelen ddédade, 146 mc-forare

45%
40%
35% -+
30% /\
25% \
20% -+ \
15%
10% + \

5% - . |

0% - |

10-19 20-29 30-39 40-49 50-59 60-69 70-
= Andel dodade —e— Andel av trafikarbetet Kalla: Vagverket, VTI, 2004

Omkomna mc-forare 50-59 ar ar klart underrepresenterade i olycksstatistiken.
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KLASSFORDELNING
Antalet dodade, 146 mc-forare

90

80

70 A

60

50

40 A

30 A

20 A

10 -

Standard Touring Supersport  Sporttouring Custom Offroad Skooter

Kélla: Vagverket och SMC, 2004

Fler an halften av de omkomna mc-férarna kdrde Supersport.
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MC-KLASS efter KORKORTSFORVARV

Andelen ddédade, 118 mc-férare

70%

60%
50% -
40% -

30% -

| B B Bl

Supersport  Sporttouring

20%

10%

0%

70%

60% -|
50% -|
40% -
30% -

20% -

_

10%

0%

Supersport  Sporttouring

Wl Klasser - fatt korkort

W Klasser - tagit korkort

7 av 10 omkomna mc-forare som tagit sitt korkort korde Supersport.
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Utveckling SUPERSPORT
Antalet dodade, 146 mc-férare varav 80 pa supersport

30

25

20

15 -

10 -

2000 2001 2002 2003

B Supersport mm Ovriga =—Trend Supersport

Antal omkomna mc-forare inom klassen Supersport dkar.
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Aldersfordelning SUPERSPORT
Antal dédade, 80 mc-forare

60%

50% -

40% -

30% -

20%

10%

0%

10-19 20-29 30-39 40-49 50-59 60-69 70-

Fler an halften av de omkomna i Supersportklassen ar 20-29 ar.
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BEDOMD HASTIGHET
Andelen ddédade, 146 mc-forare

Okant, 18 %
Skyltad, 36 %

Skyltad = max 10 km/h 6ver
skyltad hasighet

Over = 10-30 km/h 6ver
skyltad hastighet

Mycket 6ver = mer an 30
km/h 6ver skyltad hastighet

Mycket 6ver, 41 %

Over, 5% Antal doda

Skyltad 52

Over 7

Mycket 6ver 60

4 av 10 omkomna mc-forare har bedémts kdrt mycket over Okant 27

den tillatna hastigheten. Totalt 146
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HASTIGHETSOVERSKRIDNING klasser
60 olyckor mycket dver skyltad hastighet

100%

90%

80%
70%
60% -
50%
40% -
30%

20%

o | [
Standard Touring Supersport Sporttouring Custom Offroad Skooter

Nastan 9 av 10 mc-forare som kérde mycket 6ver skyltad hastighet korde
Supersport.
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AGARFORHALLANDE MC
Andelen ddédade, 146 mc-férare

Okant, 17 % Forare, 55 %

Tjanstefordon, 1 % * Provkérning = prov-

Provkérning*, 3 % korning hos handlare

* Spontanlan = lan av

Stulen, 3 %

bekant
Spontanlan*, 10 % Antal doda
Forare 81
Inom familjen 16
Spontanlan 15
Inom familjen, 11 % Stulen 4
Provkorning 4
Tjanstefordon 1
Tva tredjedelar av alla mc-forare omkom pa egen mc Okant 25

eller pa mc som agdes av annan familjemedlem. Totalt 146
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AGANDE kontra ALDER
Andelen ddédade, 146 mc-forare

45%

40% -
35% +
30% +
25% -
20% +
15% -
10% -

5% +

0%

10-19 20-29 30-39 40-49 50-59 60-69

I Andel dodade —e— Andel MC-agande

70-

Gruppen 20-29 ar ager 6 % av mc-bestandet men star for 40 % av
dodsolyckorna.
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AGARTID av inblandad mc

50 dédade mc-férare som sjalva agde sin mc, 2002-2003

60%

50%
40% -
30% -
20% -
10% -
-1 1-2 34 5-

Halften av de omkomna mc-férarna, som sjélva dgde sin mc, hade vid
olyckstillfallet &gt aktuell motorcykel i mindre &n ett ar.
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Antal ar med A-korkort
89 mc-forare som tagit A-korkort

50%

45% -

40% -

35% -
30% -

25% -

20% -

15% A

10% -
5% A

0% -
-4 5-9 10-14 15- okant

1 av 5 omkomna mc-forare omkom under sitt forsta ar med mc-korkort.
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Innehavstid korkort - alder
16 mc-férare med koérkort i mindre an ett ar

6

5

4

3

2

r :
. "B

18 21 22 23 24 25 26 28

Alder
B Supersport B Standard

Samtliga mc-forare som omkom under sitt férsta ar med A-korkort var under
29 ar och 15 av 16 korde supersport.
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Innehavstid korkort - alder
29 mc-forare med korkort i mindre an tre ar
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Alder

B Supersport @ Annan klass

Av alla omkomna med A-korkort i mindre an tre ar korde 8 av 10 supersport.
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Innehavstid korkort - klassindelning
29 mc-forare

O Touring

O Offroad

B Standard

@ Supersport

Forsta aret Andra aret Tredje aret

15 av 16 mc-forare som omkom under sitt forsta ar med A-korkort gjorde det
pa supersport.
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FORDONSSTATUS
Andelen ddédade, 146 mc-férare

Utlandskt, 1 %

Okant, 5 %
Avregistrerade, 1 %

Ej registrerade, 6 %
| trafik, 77 %

Avstéallt, 10 %

Antal dbda

| trafik 113

Avstallt 14

Ej reg. 9

Avreg. 2

Utlandskt 1

Okant 7

Nastan 2 av 10 motorcyklar var avstallda eller oregistrerade. Totalt 146
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VAGHALLARE och VAGBREDD
Antalet dodade, 146 mc-forare
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Majoriteten av mc-forarna dor pa det statliga vagnéatet samt pa det smalare
vagnatet.
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SKYLTAD HASTIGHET
Antalet dodade, 146 mc-forare
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Halften av mc-forarna omkom pa vagar med skyltad hastighet 70 km/h.
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BRISTER VAGBANA
146 ddodade mc-forare

Antal Andel
Inga brister 136 93%
Sparbildning 5 3,4%
Grop 2 1,4%
Rullgrus 1 0,7%
Annat 1 0,7%
Okant 1 0,7%
Totalt 146 100%

| 7 % av dodsolyckorna har sjalva vagbanan bedomts haft brister av

avgorande betydelse.
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KROCKOBJEKT
Andelen dodade, 64 singelolyckor

Staket
Hus
Trottoar Trad

Refug

Betongfundament

Brunn

Vagtrumma Sten

Berg
Slant

Sidoracke

Stolpe

Antal d6da

Trad

Sten

Berg
Sidoracke
Stolpe

Dike

Slant
Vagtrumma
Brunn

Betongfund

Refug
Trottoar
Hus
Staket
Mur
Valt

14
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Ingerl har urld(_a_r plerloden omkommit i samband med Mittracke
mittrackespakorningar. Totalt 64
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Sammanfattning kommentarer

Under perioden 2000-2003 har 168 personer ddodats i 160 mc-olyckor.
Nastan halften omkom i singelolyckor.

Nastan 3 av 10 olyckor var korsningsrelaterade och i 60 % av dessa har
mc-foraren beddmts kort mer an 30 km/h d6ver skyltad hastighet.

2 av 10 omkom i samband med moéte eller omkdrning.

I 9 av 10 motesolyckor kom motorcykeln 6ver i motande korfalt och i 8 av
10 omkdrningsolyckor stod motorcykeln for omkdrningen.

Nastan var femte omkommen motorcyklist saknade eller tappade hjalmen
och av dessa var 90 % alkoholpaverkade.

Var femte mc-forare var paverkad av alkohol eller andra droger.

Antalet omkomna som fatt A-kérkort minskade under perioden och &r klart
underrepresenterade i dodsolyckorna.

Ingen motorcyklist har under perioden omkommit i mittrackespakérningar.
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SN

Sammanfattning kommentarer

o 1 av 5 omkomna mc-férare omkom under sitt férsta ar med mc-kdrkort.

e Halften av de omkomna mc-férarna, som sjalva agde mc:n, hade vid
olyckstillfallet &gt aktuell motorcykel i mindre &n ett ar och 85 % i
mindre &n tva ar.

e 17 % av dddsolyckorna har sjalva vagbanan bedémts haft brister av
avgorande betydelse.

e 4 av 10 omkomna mc-férare har bedémts kdrt mycket éver den tillatna
hastigheten.

e Fler an halften av de omkomna kérde Supersport.
e Antalet omkomna pa Supersport dkar.
e 7 av 10 omkomna som tagit sitt kdrkort kérde Supersport.

e Nastan 9 av 10 mc-forare som beddémts kért mycket 6ver skyltad
hastighet kérde Supersport.
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Telefon 0771-119 119. Telefax 0243-758 25. Texttelefon 0243-750 90.

%‘%— Vagverket




<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /All
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000500044004600206587686353ef901a8fc7684c976262535370673a548c002000700072006f006f00660065007200208fdb884c9ad88d2891cf62535370300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef653ef5728684c9762537088686a5f548c002000700072006f006f00660065007200204e0a73725f979ad854c18cea7684521753706548679c300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /ITA <>
    /JPN <>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020b370c2a4d06cd0d10020d504b9b0d1300020bc0f0020ad50c815ae30c5d0c11c0020ace0d488c9c8b85c0020c778c1c4d560002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken voor kwaliteitsafdrukken op desktopprinters en proofers. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents for quality printing on desktop printers and proofers.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /NoConversion
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /NA
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure true
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles true
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /NA
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /LeaveUntagged
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


